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1. Einleitung

* wenig Literaturstellen
=> VKW-Projekt” 1980
Modellanlage fur
Versuchsreihen

« Ziel: Besseres Verstandnis
und Optimierung der Verbrennung
durch Modellierung

» Schwachstelle: Beschicksysteme

» Teilprojekte des Forschungsvorhabens VOKos
- Modellierung von Beschicksystemen
- Optimierung von Teilmodellen des Feuerungsmodells
CombAte
- Validierung u.a. mit Temperatur- und Schichthohen-
messungen im Mullbrennbett
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' Brennstoffbeschickung ist
nicht gleichii
Brennstoffbeschickung...
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‘ 2. Brennstoffbeschicksysteme
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‘ 2. Ergebnis: Massenstromformel

Brennstoffdichte im
Aufgabebereich
[Brst,Aufgabe

Komprimierte Dichte vor Massenstrom Effektive Hublange
Aufgabeschieber IHub,As,eff
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‘ 2. Ergebnisse (Auszug
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‘ 3. Brennbetttemperaturen
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| 3. Temperaturmessstellen
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‘ 3. Temperatur Messung 1. Stutzen
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‘ 3. Temperatur Messung 2. Stutzen
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3. Temperatur Messung 3. Stutzen
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‘ 3. Temperaturprofil Mullbrennbett
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3. Unerwartete Temperaturprofile

1. Stutzen Linie 12 am 23.06.2015 1. Stutzen Linie 12 am 01.04.2015

systematische Messfehler sind auszuschliel3en
=> Groldteil an Messungen entsprechen der Vorstellung
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‘ 3. Erklarungsversuche

\Warmeeintrag durch warmen Brennstoff aus Bunker
' . T

» Herunterziehen von brennendem Material aus der oberen
Schicht durch Messlanze

* Luftvorwarmung (ca. 120°C)

* Messung innerhalb eines Hohlraumes => Thermoelement sieht
Feuerraumstrahlung

* Brennender Mull von Aufgabetisch wird ins Brennbett
untergemischt
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‘ 3. Nachanalyse der Ergebnisse
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‘ 3. Totzeit Beschickung sy \—r
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‘ 3. Warmeeintrag in Brennstoffschuttung
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‘ 3. Brennstofftransport aus der Praxis
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‘ Welches Temperaturprofil wird erwartet

1. Stutzen Linie 12 am 27.08.2015
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4. Zusammenfassung

» Modellierung des Brennstoffmassenstromes moglich
=> Massenstromformel fur Einzel- und Doppelkolbenbeschickung

» Temperaturverteilung im Mullbrennbett
* Messungen Schichthohen Brennbett
» Validierung von CombAte moglich

* Einfluss der Beschickung auf die Temperaturverteilung im
Brennbett beschrieben
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